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Normativa de vehiculo
autonomo. Circulaciony
uso en Espana

Ana l. Blanco Bergareche
Subdirectora Adjunta de Circulacion
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Evolucion de los movimientos en accesos a ciudades respecto a dia tipo
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[A partir de 2022 se recuperan valores de movilidad previos a la pandemia
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Estrategia Seguridad Vial 2030— éDdénde estamos?

Evolucion del nUmero de personas fallecidas 1960-2020

9.344.. S Ao 2019

1.755 personas fallecidas

Tasa: 37 por millon de habitantes
8.613 heridas grave

130.000 personas heridas leves

Afo 2020

1.370 personas fallecidas

137

1960
1962
1964
1966
1968
1970
1972
1974
1976
1978
1980
1982
1984
1986
1988
1990
1994
1996
1998
2000
2002
2004
2006
2008
2020 ©

6.681 heridas graves

1992
2010
2012
2014
2016
2018

Los datos del aino 2020 no se consideraron representativos como base de referencia, por la
distorsion en la movilidad causada por la pandemia de COVID-19.
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Estrategia Seguridad Vial 2030

Areas estratégicas

4. Vias seguras

7. Datosy
conocimiento para
una gestion basada

en riesgos

2. Tolerancia cero con
comportamientos de
riesgo

5. Vehiculos seguros y
conectados

8. Administraciones,
empresasy
organizaciones
seguras

3. Ciudades seguras

6. Respuesta al
siniestro efectiva y
justa

9. Politicas integradas
y cooperacion
internacional
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i SISTEMA SEGURO: Principios rectores

1. Las personas cometen errores

2. El cuerpo humano tiene una capacidad fisica
limitada. [ |

3. Responsabilidad en el disefio de vias y los
vehiculos para evitar accidentes y minimizar sus
consecuencias.

4. Todas las partes del sistema cooperan para

multiplicar sus efectos y protegen a los usuarios

| dal cumplimients

aunque falle una de las partes. |
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Aproximacion de la industria de automocién al Sistema Seguro

Hitos de los sistemas de seguridad

ABS TCS Ayuda al ACC - Control de
aparcamiento Crucero Adaptativo Tasa de equipamiento mundial
60% Evitar derrape 7
) E - 4
g i——— — _ 50% | (ESPR =y
m - - s . / L
| * Frenado seguro (ABS) Asistencia al
30% | / aparcamiento
1978 1980 1986 1989 1993 1995 2000 2010 20% .

. / //Navegacwo’n .=
10% | f,f

/ ‘K"/Asxstenua ala
0%

conduccion®
1990 1993 1996 1999 2002 2005 2008 2011 2014 2017

Airbag ECU Sistemas de ESP® Frenada Automatica
navegacion de Emergencia
“El objetivo de la ONU sdlo es alcanzable
con asistencia al conductor”
==~ Evolucién oy %ﬁ#ﬁ?ﬁo&gn
= Sin medidas adicionales \_..5 — .“_‘qg;gxe: Bosch
[mﬁlﬁe;L —— Objetivo ONU “Decade of Action 2011 - 2020° =
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= 50% reduccion
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Electric™ Connected




Principales beneficios de la conduccion auténoma:

Seguridad Vial
g Optimizacion del trafico y reduccion de la congestion
= Reduccion del consumo energético y de las emisiones
. 88 Mayor accesibilidad e inclusion social

> Reduccion del estrés y la fatiga del conductor
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MARCO NORMATIVO ACTUAL

Un marco tradicional para los
conductores humanos en
control del vehiculo

Un enfoque en vigor desde 1934
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Regulacién actual (i.e Real Decreto 1428/2003)

= Articulo 3. Conductores

1. Se debera conducir con la diligencia y precaucion necesarias para evitar todo dafio,
propio o ajeno, cuidando de no poner en peligro, tanto al mismo conductor como a los
demas ocupantes del vehiculo y al resto de los usuarios de la via. Queda
terminantemente prohibido conducir de modo negligente o temerario (articulo 9.2 del
texto articulado).

= Articulo 17. Control del vehiculo o de animales.

1. Los conductores deberan estar en todo momento en condiciones de controlar sus
vehiculos 0 animales.

= Al aproximarse a otros usuarios de la via, deberan adoptar las precauciones
necesarias para su seguridad, especialmente cuando se trate de nifios, ancianos,
invidentes u ofras personas manifiestamente impedidas (articulo 11.1 del texto
articulado).

Se menciona al conductor mas de 250 veces
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= \/ehiculos totalmente automatizados.

= No sera necesario disponer de permiso de conduccion



=DG1
r Direccion General
de Tréfico

MARCO NORMATIVO ACTUAL DEL TRAFICO Y SEGURIDAD VIAL

LEY DE TRAFICO

MARCO GENERAL
CONVENCIONES DE LAS

NACIONES UNIDAS

PERMISOS DE CONDUCCION DEFINICIONES

REGLAMENTO DE

CIRCULACION

REGLAS DE TRAFICO

REGISTRO & PERMISO DE
CIRCULACION

ORDEN MINISTERIAL/RESOLUCIONES DGT/INSTRUCCIONES

NORMAS INTERPRETATIVAS/COMPLEMENTARIAS

POLITICA DE SEGURIDAD VIAL

NORMA DE ENSAYOS DE VEHICULOS AUTOMATIZADOS: RECONOCIMIENTO MUTUO
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EL NUEVO MARCO NORMATIVO

Una nueva realidad con
conductores humanos & ADS

Acomodar las reglas
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DGt NUEVO MARCO : ¢ ES NECESARIO?

= LAGUNAS EN MARCO ACTUAL?
=  CONSIDERACION DE CONDUCTOR?

= |INTERPRETACION EXTENSIVA “PERSONA CON CONTROL
EFECTIVO DEL VEHicuL0”?

= PUESTA EN SERVICIO VS UsO?

= NUEVA FIGURA RESPONSABLE?: SISTEMA ACTUAL DE
ASIGNACION BAJO MODELO DERECHO CIVIL




06T NUEVO MARCO: ¢ ACTUALIZAR EL REGIMEN DE
UsO?

= UN NUEVO ACTOR: ADS EN CONTROL DEL
VEHICULO

= EL ENFOQUE TRADICIONAL DE PUESTA EN
SERVICIO (VEHICULO) Y USO CAMBIA
(CONDUCTOR HUMANO)




=128 NUEVO MARCO: DISTINCION ENTRE PUESTA EN o
SERVICIO Y USO

=  CONVENCIONES DE CIRCULACION: ART 34 BIS VIENA

= TJUE:
=  EL DERECHO COMUNITARIO NO REGULA LAS NORMAS RELATIVAS A LA CONDUCCION Y AL USO (...) DE LOS VEHicULOS (...).[C-
110/05]

® EN EL AMBITO DE LA SEGURIDAD VIAL, UN ESTADO MIEMBRO PUEDE DETERMINAR EL NIVEL DE PROTECCION QUE DESEA APLICAR EN
RELACION CON DICHA SEGURIDAD Y LA FORMA EN QUE ESE NIVEL DE PROTECCION DEBE ALCANZARSE.[C-llO/OS]

" |AS DISPOSICIONES RELATIVAS A LA PUESTA EN SERVICIO Y LAS RELATIVAS AL USO TIENEN, POR TANTO, OBJETIVOS NORMATIVOS
CLARAMENTE DISTINTOS; EL SIGNIFICADO NATURAL DE LA EXPRESION «PUESTA EN SERVICIO» INDICA QUE NO ABARCA NINGUN
COMPORTAMIENTO DE USO; LAS NORMAS DE USO SON AQUELLAS QUE SE REFIEREN AL USO DE EQUIPOS QUE YA HAN SIDO PUESTOS EN
SERVICIO, ES DECIR, A LA FORMA EN QUE SE UTILIZAN. [C-142/05]

= DERECHO COMUNITARIO

®  DERECHO DE LOS ESTADOS MIEMBROS A REGULAR LA CIRCULACION Y LA SEGURIDAD DE FUNCIONAMIENTO DE LOS VEHICULOS
TOTALMENTE AUTOMATIZADOS EN CIRCULACION [CONSIDERANDO 7 DEL REGLAMENTO DE EJECUCION (UE) 2022/1426]



=DGT
r Direccion General
de Tréfico

NUEVO MARCO: OPCIONES

Cddigo de fa Circulacién
de 25 de septiembre de 1934

AMENDMENJ]

NO ACTUALIZAR MODIFICAR Nuevo COpIGO
= Riesgo de no = Un Unico marco para = Complejidad
adaptacion a nuevas todo conductor = Distintas normas

realidades .

] Seguridad y certeza -
Inseguridad juridica

Inseguridad juridica
juridica _ _
. = Baja Coherencia
=  Coherencia

normativa
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NUEVO MARCO: ENFOQUE

SIMPLE

« Cambios precisos

* Sin aumentar
complejidad

« Sin afectar al marco
actual

FLEXIBLE
* Neutralidad Tecnoldgica
* Libre Competencia

FACIL DE ADAPTAR
» Evolucion tecnoldgica

+ Adaptacion casos de uso
» Facilite innovacién
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Direccién General
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Vehiculo
técnicamente seguro

\ HOMOLOGACION
o Persona

TITULAR responsable

DEL
SISTEMA

Actualizaciones

- SEGURIDAD

VIAL
| \ Usoy
Comportamiento

Autorizacion para Seguro

circular



=» ,
el NUEVO MARCO: AMBITO

= CIRCULACION Y Uso SEGURO + VERIFICACION
COMPORTAMIENTO Y NORMAS

= UNICAMENTE VEHICULOS TOTALMENTE AUTOMATIZADOS:
GENERAL  SAFETY  REGULATION  [REGLAMENTO  (UE)
2019/2144]

«VEHICULO DE MOTOR DISENADO Y FABRICADO PARA CIRCULAR DE FORMA AUTONOMA SIN
SUPERVISION POR UN OPERADORY.

= PREVIAMENTE HOMOLOGADOS

= CUALQUIER OTRO VEHICULO SE CLASIFICARA EN LA DEFINICION
CONVENCIONAL DE VEHICULO «CON CONDUCTOR HUMANOY,
POR LO QUE SIGUE SIENDO APLICABLE EL CUADRO ACTUAL.
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LEY DE TRAFICO Y SEGURIDAD
VIAL

ELEMENTOS GENERALES

Nuevas normas Dic. 2021
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MODIFICACION DICIEMBRE 2021

OBIJETIVO: ESTABLECER EL DISENO BASICO
DEL MARCO LEGAL SOBRE EL USO DE &
CIRCULACION DE VEHICULOS TOTALMENTE
AUTOMATIZADOS

Laley

de trafico

y seguridad
vial ha

cambiado.
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LEY DE TRAFICO VIAL: PRINCIPALES CAMBIOS

ATRIBUCIONES
LEGALES

NUEVA FIGURA LEGAL

"  TITULAR DEL SISTEMA & SUS
PRINCIPALES RESPONSABILIDADES
(ART 11 BIS)

CUMPLIMIENTO DE LAS
NORMAS DE TRAFICO

"  VALIDACION ADS SOBRE
COMPORTAMIENTO SEGURO
DENTRO DEL TRAFICO
(D. FINAL 22 k)
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ol CONTEXTO EN ESPANA: LEY SOBRE TRAFICO, CIRCULACION DE VEHICULOS A MOTOR
Y SEGURIDAD VIAL (1)

= SE ESTABLECE EL MARCO COMPETENCIAL Y LA HABILITACION PARA EL DESARROLLO
NORMATIVO.

ADMINISTRACION GENERAL DEL ESTADO. ARTICULO 4 APARTADO K
k) La regulacion del vehiculo automatizado, de conformidad con lo dispuesto
en la ley

MINISTERIO DEL INTERIOR: ARTICULO 5 APARTADO U

u) De conformidad con lo dispuesto en la Ley, las normas en materia de trafico
y seguridad vial que deberan cumplir los vehiculos dotados de un sistema de
conduccion automatizado para su circulacidén, a excepcidén de los requisitos
técnicos para la homologacién de los vehiculos cuyo desarrollo corresponde al
Ministerio competente en materia de industria
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SEGURIDAD VIAL (Il)

=«Articulo 11 bis. Obligaciones del titular de un sistema de conduccion automatizado.

El titular del sistema de conduccién automatizado de un vehiculo debera comunicar al
Registro de Vehiculos del organismo auténomo Jefatura Central de Trafico las
capacidades o funcionalidades del sistema de conduccion automatizada, asi como
su dominio de diseiio operativo, en el momento de la matriculacion, y con
posterioridad, siempre que se produzca cualquier actualizacion del sistema a lo largo de
la vida util del vehiculo.»

+ Se modifica el Articulo 66 apartado 1:
1. La circulacion de vehiculos exigira que estos obtengan previamente el
correspondiente permiso de circulacion, dirigido a verificar que estén en perfecto estado
de funcionamiento y se ajusten en sus caracteristicas, equipos, repuestos y accesorios a
las prescripciones técnicas que se fijen reglamentariamente.

En el caso de vehiculos dotados de sistema de conduccion automatizada, sus
caracteristicas, tanto de grado de automatizacion como del entorno operacional
de uso, se consignaran en el permiso de circulacion conforme se desarrolle
reglamentariamente.

Se prohibe la circulacién de vehiculos que no estén dotados del citado permiso.
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ol = T CONTEXTO EN ESPANA: LEY SOBRE TRAFICO, CIRCULACION DE VEHICULOS A
MOTOR Y SEGURIDAD VIAL (lll)

Disposicion final segunda. Habilitaciones normativas.

1. Se habilita al Gobierno para dictar las disposiciones necesarias para

desarrollar esta ley.
2. Asimismo se habilita especificamente al Gobierno:

k) para regular el procedimiento por el que se certifique que
un vehiculo dotado de un sistema de conduccion
automatizado cumple con las normas de circulacion, asi como la
definicidn de las capacidades de automatizacion y de los entornos
operacionales de uso que se haran constar tanto en el Registro de
Vehiculos como en los permisos de circulacion.»
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CONTEXTO UE:

« Reglamento (UE) 2019/2144 del Parlamento Europeo y del Consejo de
27 de noviembre de 2019 relativo a los requisitos de homologacion de
tipo de los vehiculos de motor y de sus remolques, asi como de los
sistemas, componentes y unidades técnicas independientes destinados
a esos vehiculos, en lo que respecta a su seguridad general y a la
proteccion de los ocupantes de los vehiculos y de los usuarios

vulnerables de la via pUbllca, por el que se modifica el Reglamento (UE) 2018/858 del Parlamento Europeo y del
Consejo y se derogan los Reglamentos (CE) n° 78/2009, (CE) n® 79/2009 y (CE) n°® 661/2009 del Parlamento Europeo y del Consejo y los
Reglamentos (CE) n°® 631/2009, (UE) n° 406/2010, (UE) n°® 672/2010, (UE) n® 1003/2010, (UE) n°® 1005/2010, (UE) n® 1008/2010, (UE)
n° 1009/2010, (UE) n® 19/2011, (UE) n® 109/2011, (UE) n° 458/2011, (UE) n° 65/2012, (UE) n® 130/2012, (UE) n° 347/2012, (UE) n°
351/2012, (UE) n® 1230/2012 y (UE) 2015/166 de la Comision.

- Reglamento de Ejecucion (UE) 2022/1426 de la Comision, de 5 de agosto
de 2022, por el que se establecen normas para la aplicacién del Reglamento
(UE) 2019/2144 del Parlamento Europeo y del Consejo en cuanto a los
procedimientos uniformes y las especificaciones técnicas para la
homologacion de tipo del sistema de conducciéon automatizada (ADS) de
los vehiculos totalmente automatizados
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Movilidad
Sostenible
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Ley 9/2025, de 3 de diciembre de Movilidad Sostenible

Articulo 82. Principios de actuacion de las administraciones publicas para la
regulacion y promocion de la introduccion progresiva de los vehiculos
automatizados en el sistema de transportes.

Las Administraciones publicas, en sus actuaciones de regulacion y promocion de la introduccidn
progresiva de los vehiculos automatizados en el sistema de transportes, lo haran conforme a los
siguientes principios:

a)

e)

f)

Seguridad fisica de la movilidad y seguridad frente a ataques a través de sistemas informaticos y
ciberseguridad.

Sostenibilidad ambiental y eficiencia del sistema de transportes.

Buena regulacion, aprovechando la experiencia acumulada para su mejora continua, asi como la de
los procedimientos de gestion y mantenimiento de las infraestructuras digital y fisica.

Proteccion de los derechos de las personas en el desarrollo de esta tecnologia y de los datos, para
asegurar que sea inclusiva, accesible, y no discriminatoria por razén de nacimiento, raza, sexo,
religion, opinidn o cualquier otra condicidn o circunstancia personal o social.

Fomento de la colaboracién publico-privada en la regulaciéon y el disefio del despliegue de esta
tecnologia, y atendiendo, siempre, a las necesidades de movilidad de los ciudadanos y ciudadanas.

Coordinacion entre Administraciones para la operabilidad del vehiculo automatizado entre las
diferentes redes de infraestructura.
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Ley 9/2025, de 3 de diciembre de Movilidad Sostenible

Articulo 82. Oficina para la Facilitacion de Pruebas de Vehiculos Automatizados
en Vias Publicas (OFVA).

Articulo 83. Impulso a la colaboracion publico-privada, a través de preferencia
en el acceso a los espacios controlados de pruebas.

Articulo 84. Uso de vehiculos automatizados en el sistema de transportes y
movilidad por carretera.

Los drganos competentes para la regulacion de las autorizaciones habilitantes
para la realizaciéon de transporte de personas o mercancias por carretera
adecuaran, en su caso, los requisitos y condiciones para habilitar el uso de
vehiculos automatizados en el transporte.
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EL NUEVO MARCO NORMATIVO

LEY DE TRAFICO

MARCO GENERAL

CONVENCIONES DE LAS NACIONES UNIDAS

CIRCULACION

CUMPLIMIENTO DE LAS
NORMAS DE TRAFICO

PERMISO DE CIRCULACION

—— REGISTRO VEHicULOS

CERTIFICACION & AUTORIZACION

IMODIFICACIONES

ORDEN MINISTERIAL/RESOLUCIONES DGT/INSTRUCCIONES

NORMAS INTERPRETATIVAS/SU PLEMENTARIAS
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PROYECTOS REGULATORIOS
VEHICULOS TOTALMENTE
AUTOMATIZADOS
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AUTORIZACION & REGISTRO

=  CERTIFICADOS PARA UN ODD Y NORMAS DE CIRCULACION EN
ES

= PREVISIBLE QUE EN HOMOLOGACION DE TIPO UE SE VALIDEN
CUMPLIMIENTO NORMAS UE. NO SERIA NECESARIO CERTIFICADO.

=  REGISTRO DE CERTIFICADOS

®  PERMISO DE CIRCULACION DEL VEHICULO. AUTORIZACION
ADMINISTRATIVA. (INCLUYENDO TITULAR DEL SISTEMA)

= POSIBLE PERDIDA DE VIGENCIA. INMOVILIZACION
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OPERACION Y USO - CIRCULACION

= ADS ES EL CONDUCTOR

=  FUNCIONAMIENTO DENTRO DE SU ODD

=  NORMAS DE LOS OCUPANTES

= MODO DUAL. PREVISIONES

=  ACTUACION EN CASO DE COLISION O AVERIA

=  COMUNICACION DE DATOS. ACCESO AL EDR
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INFRACCIONES Y RESPONSABILIDAD

= ESPECIFICAS Y VINCULADAS A LAS OBLIGACIONES
= (OTRAS COMUNES — NORMAS DE CIRCULACION

"  TITULAR ADS — RESPONSABLE
= NORMAS DE CIRCULACION
= PROTECCION DE DATOS
= CIBERSEGURIDAD

= OTRAS PREVISIONES
*  TAREAS DE MANTENIMIENTO
"  SIELTITULAR NO ACTUALIZA
*  POSIBLE INMOVILIZACION
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PROGRAMA MARCO ES-AV.

PRUEBAS VEHICULOS AUTOMATIZADOS
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‘ VEHICULOS AUTOMATIZADOS

= SE DESPLAZA DE MANERA AUTONOMA DURANTE DETERMINADOS
PERIODOS DE TIEMPO SIN SUPERVISION CONTINUADA POR PARTE
DEL CONDUCTOR,

= PERO RESPECTO DEL CUAL SE SIGUE ESPERANDO O
NECESITANDO LA INTERVENCION DEL CONDUCTOR

‘ VEHICULOS TOTALMENTE AUTOMATIZADOS

= SE DESPLAZA DE MANERA AUTONOMA SIN SUPERVISION POR
PARTE DEL CONDUCTOR
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VEHICULOS
AUTOMATIZADOS
NIVELES SAE

Poco o nada automatizado

Parcialmente automatizado

Altamente automatizado

Manual

+ SAE nivel 0. Conduccién manual: El conductor se encarga de todas las tareas relativas a
la conduccién del vehiculo, sin ningin sistema complejo de ayuda

Feet off

+/ SAE Nivel 1. Conduccién asistida: Un sistema de asistencia a la conduccion se encarga
de controlar la direccién o la aceleracién/desaceleracion, pero nunca los dos a la vez. El
conductor realiza las demas tareas relativas a la conduccién.

Hands Off

+ SAE Nivel 2. Automatizacién parcial: Uno o varios sistemas de asistencia a la
conduccion se encargan de la direccion y la aceleracion/desaceleracion. El conductor
debe estar atento y llevar a cabo el resto de las tareas de conduccién.

Eyes Off

+ SAE Nivel 3. Automatizacién condicionada: Un sistema de conduccién automatizada
realiza todas las tareas de conduccion pero con ciertas limitaciones. El conductor debe
responder a cualquier solicitud de intervencién.

Mind Off

+ SAE Nivel 4. Automatizacién alta: Un sistema de conduccién automatizada realiza todas
las tareas de conduccién, incluso si el conductor humano no responde adecuadamente a
una solicitud de intervencion.

Driverless

+ SAE Nivel 5. Automatizacién total: Un sistema de conduccién automatizada realiza
todas las tareas de conduccién en todas las condiciones posibles. El vehiculo puede
prescindir de la figura del conductor, de volante y de pedales
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PRUEBAS VEHICULOS
AUTOMATIZADOS:

PROGRAMA MARCO ES-AV
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SITUAR A ESPANA COMO REFERENTE

SUPERAR LIMITACIONES PREVIAS

Mayor Flexibilidad
Adecuacion al desarrollo tecnolégico

TRANSPARENCIA Y GESTION

Informacion en abierto
Centro Gestor del Programa
Oficina para la Facilitacion de Pruebas

ALINEAR CON RECOMENDACIONES EU

Acomodar nuevas tecnologias
Aliviar burocracia: reconocimiento
mutuo

Pruebas transfronterizas
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Direccion General
de Tréfico

SIMPLE
El Programa Marco de Evaluacién * Noimpone
de la Seguridad y Tecnologia de ) gg'z?;?t‘svados
Vehiculos Automatizados &

(Programa ES-AV), es el marco
regulador bajo el cual se
autorizara y supervisara el
régimen de operaciones y
circulacion para pruebas y

FLEXIBLE
* Neutralidad Tecnolégica
e Libre Competencia

ensayos de vehiculos
automatizados en vias abiertas al
trafico

FACIL DE ADAPTAR

e Evoluciéntecnoldgica

e Adaptaciéon casos de uso
e Facilite innovacién

BASE PARA AVANZAR EN LA REGULACION



=DG1
r Direccion General
de Tréfico

TRANSPARENCIA
E INNOVACION

= Fomentar
despliegue

= Marco mas
Abierto y flexible

ESPACIO

DE INTERCAMBIO

ENFOQUE Y
GESTION INTEGRAL

Marco acceso
nacional, europeo
y de 3ros paises

CGP Y OFVA

M A
|
e

PoLiTICAS
EUROPEAS

=  Reconocimiento

EEA

=  Flexibilizacion

pruebas
transfronterizas

PLAN DE ACCION
INDUSTRIA Y GUIA
PRUEBAS EC

DESARROLLO
TECNOLOGICO

3 sistemas
acceso

3 fases
pruebas

FLEXIBILIDAD
ADAPTADA
INDUSTRIA

de

de

g 7

< 4N

AMPLIACION
ALCANCE

Niveles SAE 2-5
Conduccion
remota
Cat.L,M,N
UNECE/DGT

NUEVAS
TECNOLOGIAS-
NUEVOS
VEHICULOS
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SISTEMA RECONOCIMIENTO
EEE

Reconocimiento Autorizacion otro
Estado Espacio Econémico Europeo

SISTEMA ESPECIAL

Excepcional
Ensayos en otros Estados UE o terceros

Informe operaciones
+

Evaluacion externa/auto-declaracién/autorizacion

tercer pais
Tercer Pais: Parte Contratante Convenciones

Circulacion

SISTEMA EVALUACION
EXTERNA

Evaluacion técnicaindependiente
por:
* Apéndice 4 Programa ES-AV, o
* Guia Comision Europea sobre
pruebas ADS y ADAS
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Fase 3:
CONTROLADA EXTENSIVA PRE-DESPLIEGUE
+ SISTEMA DE ACCESO: * CUALQUIER SISTEMA « CUALQUIER SISTEMA ACCESO
EVALUACION O ACCESO Y OPERACIONES Y OPERACIONES PREVIAS EN
=  ENFOQUE PROGRESIVO SEGUN RECONOCIMIENTO PREVIAS EN FASE 1 FASE102
MADUREZ TECNOLOGICA Y ALCANCE « ODD RESTRINGIDO « CUALQUIER ODD « CUALQUIER ODD
. i . i « > 10 VEHICULOS
OPERACIONES HASTA 3 VEHICULOS HASTA 10 VEHICULOS
. « NO NIVELES 2 SAE « SIEMPRE OPERADOR DE * OPERADOR DE SEGURIDAD A
= ENTIDAD DECIDE EN QUE FASE. NO
i « SIEMPRE OPERADOR DE SEGURIDAD A BORDO BORDO opcional
OBLIGACION DE ACCEDER A TODAS
LAS FASES SEGURIDAD A BORDO « PLACAS TEMPORALES o * OPERADOR DE SEGURIDAD
A i 2 AR * PLACAS TEMPORALES DEFINITIVAS ESPANOLAS REMOTO exigible
= UTORIZACION POR 2 ANOS
ESPANOLAS « PLACAS TEMPORALES
=  CONDICIONES ESPECIALES ESPARIOLAS O DEFINITIVAS
PROYECTOS TRANSFRONTERIZOS UE G AU

* NIVELES 2 SAE-Pre-
homologacion (DCAS)

2

@
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Para la realizacion de pruebas
y ensayos autorizados, los
vehiculos automatizados
deberan llevar este distintivo
especifico.
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GESTION

CG-ESAV

CENTRO GESTOR DEL PROGRAMA

OFVA
OFICINA FACILITACION PRUEBAS

AUTORIZACIONES Y ADMISIONES AL
PROGRAMA ES-AV

SEGUIMIENTO Y EVALUACION DE LA
SEGURIDAD DE LAS OPERACIONES

ABIERTO A EXPERTOS VALORACION
SEGURIDAD

INTERCAMBIO CONOCIMIENTOS

= | EY MOVILIDAD SOSTENIBLE

= VENTANILLA UNICA

= ACCEDER A LA INFORMACION

= TRAMITACION

=  COMUNICACION INCIDENTES E
INFORMES

= programaesav@dgt.es
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INCIDENTES SEMESTRAL FINAL

FALLO O REFLEJO DATOS
INCIDENTE GRAVE REALIDAD SEMESTRALES
COLISIONES PRUEBAS INCIDENTES
EN 24 HORAS Ne VEHICULOS COLISIONES
DATOS KMs EVITADAS
RECORRIDOS CIBERSEGURIDAD
ZONAS MEDIDAS
ESTRATEGICAS
OTROS USUARIOS
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Con el foco puesto en el aumento
de la transparencia, el
conocimiento sobre el estado del
arte y el avance de la tecnologia
como medio para fomentary
promocionar el uso de los
vehiculos automatizados y sus
beneficios, a continuacion, se
pueden consultar los principales
datos de las pruebas y operaciones
autorizadas. Estos datos se
actualizaran periédicamente en
funcion de las pruebas en curso.

TRANSPARENCIA

Titular

autorizacién

© FCC MEDIO
AMBIENTE

© TESLA

© PROYECTOS
UNIFICADOS
(GRUPO
ALSA)

© E-BUSKAR

© WAYVE

© c1AG

© CTAG

© C1AG

© CTAG

© RENAULT

© ALSA

© E-BUSKAR

Ne
autorizacion

FVA-01/2026

FVA-03/2025

FVA-07/2025

FVA-06/2025

FVA-02/2025

FVA-
05/2025/01

FVA-05/2025

FVA-05/2025

FVA-04/2025

FVA-03/2024

FVA-04/2024

FVA-02/2024

Ne
vehiculos
autorizados

25

Tipo
Servicio/Caso
de Uso

Barredora
automatizada

Turismo
automatizado
(DCAS)

Midibus
auténomo

Autobus
auténomo

Turismo
automatizado
(DCAS)

Shuttle
auténomo

Shuttle
auténomo

Shuttle
auténomo

Shuttle
auténomo

Shuttle
auténomo

Shuttle
auténomo

Autobus
auténomo

Fecha
inicio

17 febrero
2026

27
noviembre
2025

01
noviembre
2025

20 octubre
2025

15 octubre
2025

01 octubre
2025

01
septiembre
2025

01
septiembre
2025

14 mayo
2025

04 marzo
2025

11 febrero
2025

09 enero
2025

Fecha fin

31 marzo
2026

26
noviembre
2027

31 octubre
2027

14
noviembre
2025

14 octubre
2027

31 enero
2026

31 julio
2026

31 octubre
2025

30 junio
2025

14 marzo
2025

10 febrero
2027

28 febrero
2025

Localizacién

Barcelona
(barrio del
Raval y barrio
Nova
Esquerra)

Espafia
(ilimitado en
cualquier via
de dmbito
nacional)

Mercamadrid

Barcelona

Espafa
(ilimitado en
cualquier via
de ambito
nacional)

Tui (ES) a
Valenga (PT)

Vigo (Campus
Universitario
cuvi)

Madrid (Casa
de Campo)

Sevilla

Barcelona

Campus de
Cantoblanco
(UAM)

Leganés

Ver
ruta

ruta

ruta

Bk

u

ER

3 <
ER

£

Nivel
automatizacién

SAE 4

SAE 2

SAE 4

SAE 4

SAE 2

SAE 4

SAE 4

SAE 4

SAE 4

SAE 4

SAE 4

SAE 4

Km
recorridos

Pruebas
autorizadas

Pruebas
autorizadas

Pruebas
autorizadas

381 km

Pruebas
autorizadas

Pruebas
canceladas
por
desistimiento

it atesdai
Pruebas
autorizadas

614 km

200,80 km

141,65 km

Pruebas
autorizadas
(1.456 km
acumulados
en ultimo
informe)

279,20 km
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Promoviendo
participacion

Alineando
- sinergias
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GRACIAS POR SU

programaesav@dgt.es



